P———

" CAMARA EOLICA ARGENTINA

AMPLIACIONES EN EL
SISTEMA DE TRANSPORTE

Compromisos de descarbonizacion, metas y
resultados econdmicos: motivos urgentes para
acelerar una tarea pendiente



Capacidad de transporte y generacion edlica: la necesidad de acelerar su desarrollo.

Resumen Ejecutivo

El desarrollo del sector eléctrico, energético y productivo en general en Argentina en las proximas
décadas estara atravesado por las exigencias que impondrd de una u otra forma la transicion
energética. Si bien aun los compromisos se encuentran lejos de lo requerido para evitar que el
calentamiento global exceda a 2050 los 1,5 C e incluso los 2 C, cada vez mas paises comprometen
metas de descarbonizacién, que ademas son cada vez mas exigentes. Ya comienza a haber indicios de
que la huella de carbono comenzard a operar como una barrera comercial entre paises y regiones,
como la Carbon Border Tax que estd implementando la Unién Europea. En el mundo corporativo
también se observan cada vez mds empresas asumiendo compromisos en linea con los objetivos
trazados en las COP, que implican que las posibilidades de participar en las cadenas de valor global o
regional no estaran disociadas de la disponibilidad de energias limpias.

Argentina comenzd a recorrer el camino de la transicién energética con la sancion de la Ley 27.191,
que por primera vez fijé metas de penetracién de energias renovables no convencionales en la matriz
eléctrica: 20% a 2025. En linea con las metas planteadas en la Ley, Argentina presenté compromisos
de descarbonizacién en la COP 26 que implicarian una penetracién renovable a 2030 del 20% en un
escenario base, y del 30% en un escenario mds exigente.

La implementacion de la Ley fue muy exitosa, llevando la generacién renovable del 2% en 2015, afio
de sancidn, al 14% en 2022, proyectado al 15% a 2023. El resultado de esta politica se explica no solo
por los incentivos y mandatos introducidos en la Ley, sino también por la disponibilidad de capacidad
en el sistema de transporte, resultante de importantes esfuerzos de inversion realizados por el sector
publico en los afos precedentes; por la mejora sustantiva en la competitividad renovable registrada
en el mundo gracias al progreso tecnolégico, y los elevados costos de combustibles que enfrentaba el
sector eléctrico en Argentina; y por la creciente disponibilidad de financiamiento de organismos
multilaterales de crédito, agencias de promocién de las exportaciones de paises exportadores de
tecnologias verdes, y fondos de inversion, bancos y demas instituciones privadas, en un contexto en el
que mejord significativamente el acceso de Argentina al crédito internacional.

El impacto que produjo la incorporacién de generacién renovable, liderada por la generacién eélica
con un 75% de participacidn, fue particularmente positivo en Argentina. La introduccién de generacién
renovable permitid reducir el consumo de combustibles liquidos y GNL importados, generando una
reduccién en los costos del sistema afio a afio, menores importaciones de energia y menor peso en la
cuenta de subsidios energéticos, mejorando el resultado fiscal. En los ultimos dos afios, caracterizados por
la bajisima generacién hidroeléctrica y los extraordinariamente elevados precios de los combustibles
importados, el impacto fue particularmente positivo con 15 USD/MWh de reduccién del costo de
generacion, USD 4.500 MM de ahorro de divisas (USD 6.000 desde 2018, valor superior a lasreservas
netas en poder del BCRA) y USD 2.000 MM de ahorro fiscal. Al saldo favorable en materia econdmica
se sumo el impacto positivo en términos operativos: sin generacién renovable, el diferencial de
combustibles liquidos que hubiera tenido que administrar CAMMESA habria llevado allimite las
capacidades logisticas del sistema eléctrico, incrementando los niveles de falla sensiblemente.

De cara a los préximos aios la generacion renovable seguira aportando a la reduccién de costos y el
ahorro de divisas en funcién los precios esperados para los combustibles importados en los mercados



de futuros. Por cada 1000 MW adicionales de capacidad edlica instalada, el ahorro externo permitiria
recuperar las divisas necesarias para la importacién de equipos en menos de 18 meses, generando
ahorros netos de alli en adelante. Adicionalmente, en el contexto de transicién energética, en el que
Argentina apuesta a ser proveedor de GNL en el mercado mundial en el transcurso de la préxima
década, una mayor penetracién renovable generaria mayores saldos exportables de gas y liberaria
capacidad de transporte de gas para la exportacion.

Entonces, Argentina enfrenta un escenario en el que por un lado las presiones internacionales por
acelerar la transicidon energética seran crecientes, en el que comenzaran a ser mas frecuentes las
barreras comerciales verdes, y en el que la eficiencia y penetracidon renovable seran vectores de
competitividad para la economia y de atraccion de inversiones. En paralelo, desde una perspectiva con
foco puesto en el desempefio macroecondmico y del sector eléctrico local, la mayor penetracion
renovable viene produciendo efectos positivos muy significativos, que se extenderan durante las
proximas décadas. En consecuencia, los elementos de analisis externos e internos convergen en el
sentido de la necesidad de consolidar las politicas de desarrollo del sector.

El principal limite que enfrenta hoy un mayor despliegue de la generacién renovable es la capacidad
de transporte remanente en el sistema eléctrico. Ni la Ley ni los compromisos asumidos en la COP 26
han ido de la mano del desarrollo de herramientas concretas para la ampliacién del sistema de
transporte en alta tensién que sean consistentes con dichas metas. Existen multiplicidad de analisis
sobre las obras requeridas para cumplir los objetivos de la Ley realizados por CAMMESA, Transenery
las transportistas. Asi mismo, el CAF en el marco del CFEE tiene potestades para dar inicio formal a
nuevos proyectos y realizar las licitaciones para llevarlos a cabo, y alternativamente se cred la UESTEE,
qgue podria cumplir dichas funciones, y planear el desarrollo del sistema de transporte. Sin embargo,
no se ha logrado articular un esquema que permita trazar metas claras de ampliacion del sistema, y
mecanismos para pasar de los estudios a planes, de alli a licitaciones y a materializar los proyectos.

Entre los proyectos que se encuentran en carpeta se destacan los requeridos para garantizar la
evacuacion de la energia de las centrales hidroeléctricas en construccién en la Provincia de Santa Cruz,
y el Plan Amba | necesario para incrementar la capacidad de importacion de la region metropolitanay
garantizar su abastecimiento seguro en la proxima década. Ambos proyectos tendrian un impacto
favorable sobre la posibilidad de avanzar en la incorporacién de generacién renovable, en particular
edlica. El Plan AMBA | mediante la construccidn de la ET Plomer, las lineas de salida y la linea Viborata-
Plomer en 500 kV permitiria integrar 1000 MW de capacidad edlica en el corredor Bahia Blanca-AMBA. El
sistema de transporte asociado a las centrales del Rio San Cruz, incluyendo el corredor Diamante-
Charlone-Nueva Junin-Plomer permitiria sumar, ademas del pleno despacho de la energia
hidroeléctrica de las nuevas centrales, un piso de 700 MW renovables entre Patagonia y Cuyo.

De estos dos proyectos, el Plan AMBA | ha iniciado el pedido de acceso a la capacidad de transporte a
través del CAF, en el marco de un MOU firmado con la Republica Popular China, y en el que se establece
que las obras las realizaria State Grid por acuerdo Estado-Estado. Sin embargo no se han definido ni
discutido las condiciones de acceso al financiamiento chino, y por ende las obras no tienen fecha de
inicio cierto. Las ampliaciones vinculadas a las centrales del Rio Santa Cruz estdn en un grado aun
menor de avance. No se ha definido un marco para su realizacidn, ni traza, ni obras involucradas, ni
financiamiento; tampoco hay fechas previstas de licitacién, aun enfrentando un cronograma exigente
si se considera que las centrales estarian terminadas hacia 2028, y si no se cuenta con capacidad de
transporte adicional el vertimiento de energia seria muy elevado.



Frente a obras de gran magnitud en 500 kV, cuyo impacto sobre la capacidad de integracion de nueva
generacion renovable ademas depende de la realizacién de numerosas obras complementarias en
menor tension, el rol del Estado Nacional en la definicion de la estrategia, las prioridades y los
mecanismos para cumplir con los objetivos trazados en la Ley y los compromisos asumidos en la COP
26 es ineludible.

El sector privado, que ha demostrado en los ultimos afios que con un marco normativo claro tiene una
clara decision de invertir en el desarrollo y construccion de proyectos, podria acompafar o
complementar un plan de expansién del sistema de transporte orientado a la incorporacién de energia
renovable liderado por el Estado Nacional. Pero los elevados costos este tipo de obras, que ademas
redundarian en beneficios para sistema en su conjunto, implican que no seria posible internalizar
plenamente en contratos en el MATER inversiones tan importantes en transporte a cargo del sector
privado.

Dentro de los mecanismos existentes para el desarrollo del sistema de transporte en cabeza del sector
privado las ampliaciones por interés publico podrian ser una alternativa. Este mecanismo establece las
condiciones para el recupero de la inversién a prorratear entre toda la demanda del MEM siempre
gue, como ocurriria en estos casos, las ampliaciones sean de interés publico. Ahora, como los montos
requeridos para realizar ampliaciones en 500 kV son de gran magnitud, el financiamiento privado
podria requerir mecanismos adicionales de garantias similares a los establecidos en el marco del
Programa Renovar para lograr financiar esas obras.

El interés del sector en desarrollar proyectos y financiarlos y el interés de la demanda por contratar
energia renovable es un dato; los compromisos asumidos por el Estado Nacional a través de la Ley
27.191y las NDC comprometidas en la COP 26 son una realidad; la mayor presién en pos de acelerar
la transicion energética se presenta como una tendencia sin retorno; la conveniencia de la
incorporacién de generacion renovable desde el punto de vista macroecondmico y del sistema
eléctrico hasta 2022 y de cara a los préximos afios es concluyente. El sector privado, y en particular la
Camara Edlica, tiene la vocacién de colaborar activamente a fin de que la convergencia de intereses se
transforme en proyectos concretos que dinamicen la actividad y permitan cumplir las metas trazadas
por el Estado Nacional.
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Contexto global, local y saldos de la incorporacion de generacion renovable en
la matriz energética argentina.

1. Tendencias y compromisos globales y regionales

Desde la pandemia en adelante, con el cambio de administracién en Estados Unidos, y luego de la COP 26,
ha cristalizado la idea de que la transicidon energética va a dominar la agenda global las préximas
décadas. Los compromisos con el objetivo de net-zero carbon a 2050 si bien son de dificil
cumplimiento, van a generar fuertes presiones sobre los paises que no avancen en ese sentido.

La Unidn Europea, Japdn y Reino Unido comprometieron por ley alcanzar net zero carbon para 2050.
Estados Unidos presenté metas de reduccion de emisiones del 52% a 2030, y la expresé la voluntad de
alcanzar las NZE a 2050, mientras avanza en una estrategia de desarrollo de proveedores de tecnologia
y equipos para la transicién energética que involucra gigantescos subsidios para el sector. En la previa
de la COP 27, durante septiembre de 2022, el departamento de estado firmd acuerdos para acelerary
apoyar la transiciéon energética en paises clave por su peso y volumen de emisiones: Indonesia y
Vietnam.

China tiene por objetivo lograr el pico de las emisiones de CO; antes de 2030y alcanzar la neutralidad
de carbono antes de 2060; reducir las emisiones de CO; por unidad de PIB mas de un 65% del nivel
2005; aumentar la participacién de combustibles no fésiles en la matriz de energia primaria a un 25%,
aumentar el volumen de existencias forestales en 6.000 millones de m3 respecto al nivel de 2005 y
alcanzar en 2030 los 1.200 GW de potencia instalada solar y edlica.

En la regién, paises como Chile ya han desarrollado planes y estrategias a 2050 para encarar la
transicion energética, y presentan un desarrollo de la generaciéon renovable mas profundo que el
observado en Argentina. Alli ya el 30% de la potencia instalada es Renovable No Convencional, con
8.400 MW; esta planteado un programa de descarbonizacién agresivo de su matriz eléctrica para las
proximas décadas; y se apuesta a apalancar el desarrollo de nuevos sectores exportadores (hidrégeno
verde) a partir de la buena dotacion de recursos primarios para la generacion de energia renovable.

Otros paises vecinos, como Brasil, no cuentan con una estrategia definida para encarar la transicién
energética, pero incluso partiendo de niveles muy bajos de emisiones por la elevadisima participacion
de la generacidn hidroeléctrica en su matriz, y bajos costos de generacion, ya instalaron 25.342 MW
de potencia renovable, que representan el 14,6% de la potencia instalada, y tienen previsto instalar
11.000 MW mas es los préximos 4 afios (18,7% de la potencia prevista a 2026).

La urgencia respecto de la necesidad de acelerar la transicion energética y las acciones orientadas a
reducir las emisiones de gases efecto invernadero toma cada vez mas cuerpo en los compromisos de
los estados nacionales, estados sub-nacionales y el sector corporativo. Aln asi las NDC propuestas por los
paises en la COP-26 no son suficientes para que la tendencia sea consistente con las metas de
emisiones requeridas para evitar un incremento de la temperatura global a 2050 superioralos 2 C, y
menos aun con el objetivo de maxima de alcanzar las “emisiones netas cero” y un incremento de la
temperatura no superiora 1,5 C.
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Escenarios de evolucion del calentamiento global. (en C)
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Segun estimaciones del “World Energy Transition Outlook 2022” de IRENA, para alcanzar la meta de
NZE a 2050 el ritmo de incorporacion de generacién renovable a nivel mundial deberia triplicarse. Las
ventas de vehiculos eléctricos, que vienen creciendo a tasas elevadas y ganando competitividad,
deberia multiplicarse por 20, la electrificacién de la demanda final de energia deberia triplicarse, entre
muchos otros esfuerzos de inversién e infraestructura orientados a la descarbonizacién.

Por fuera de los dmbitos de coordinacidn internacional como la COP, en la Unién Europea avanzan
politicas como la instrumentacién de un Carbon Border Tax. Estas iniciativas marcan un horizonte en
relacién al rol que jugard la descarbonizacién en los procesos de desarrollo econémico en los paises
emergentes.

En junio de 2021 la Comisidn Europea, luego de afios de debate, definid la propuesta de Carbon Border
Tax. El impacto de la medida esta concentrado en 5 sectores: Aluminio, Acero, Cemento, Fertilizantes
y Electricidad. Entre enero de 2023 y diciembre de 2025 el nuevo mecanismo de penalizacion de las
importaciones con alto contenido de CO, comenzara una etapa de transicién, durante la cual los
importadores de productos de estos 5 sectores deberan calcular el contenido de emisiones de los
productos y reportarlos.

A partir de enero de 2026 el carbon border tax comenzard a impactar sobre las importaciones con un
costo estimado de €75 por tonelada métrica de CO;, emitida en el proceso productivo. Hacia 2030 el
costo ascenderia a de €100 por tonelada métrica de COs.

La medida modificara el comportamiento de los mercados de estos 5 sectores generando significativas
penalizaciones sobre las industrias con mayores emisiones de CO2 en su proceso productivo, y grandes
oportunidades para las que aceleren la transicidon energética hacia una matriz verde en sus procesos
industriales. El impacto de la medida no recaera sélo sobre estos 5 sectores. El sector automotriz por
ejemplo, tiene una importante incidencia de productos como el aluminio, acero, y electricidad. La
aplicacién del Carbon Border Tax forzara a las automotrices a redefinir su cadena de proveedores, y
brindara oportunidades en Europa a industrias que cuenten con matrices mas verdes.
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Impacto Carbon border tax sobre acero importado por la UE seglin pais de origen. (En %)
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Fuente: BCG “The EU Carbon Border Tax wil redefine global value chains”

Las exportaciones de aluminio, productos siderurgicos y pick ups tienen relevancia en la matriz
comercial argentina. La competitividad del sector renovable en nuestro pais puede ser importante en
las préximas décadas para impulsar la competitividad de las exportaciones industriales, ganar
mercados y agregar valor.

2. Compromisos nacionales

La Ley 26.190 de 2007 establecié por primera vez metas de penetracidon de energias renovables no
convencionales en Argentina. Se apuntaba a alcanzar un 8% de generacién renovable en un plazo de
10 afos. Al cabo de 8 afios los resultados del GENREN, primera licitacién llevada a cabo por ENARSA
por mandato de la Resolucidn 712 en 2019, y de la Resolucion 108 de 2011, arrojaban una penetraciéon
del 2% de energias renovables no convencionales en la matriz eléctrica.

En 2015 se sanciond por unanimidad en ambas cdmaras la Ley 27.191 que elevd las metas de
penetracion renovable al 20% a diciembre de 2025, introdujo una serie de incentivos fiscales y el
mandato de cumplimiento obligado de dicho objetivo para los Grandes Usuarios del MEM. La Ley se
reglamentd en 2016 y tomé forma con el lanzamiento de los programas Renovar 1, 1,5, 2 y 3, que
vinieron de la mano de la creacién del FODER y el aporte de garantias por parte del Banco Mundial. La
creaciéon del MATER termind de darle forma a los lineamientos planteados en la Ley habilitando y
promoviendo los contratos entre privados.

Recientemente, en el marco de la COP 26 en 2021 el gobierno nacional comprometié objetivos de
descarbonizacidn mas ambiciosos que los que habia planteado en las COP anteriores, y que implican
una reduccion del nivel de emisiones del 27% respecto del compromiso de 2016, y resultarian en
compromisos de descarbonizacién del 13% respecto del afio 2005.
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Metas de emisiones de GEl a 2030 realizados por Argentina. 2015-2021.
(en GWh por afio)
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Fuente: Elaboracién propia en base a compromisos Argentina

Como respaldo de las NDC asumidas, la Secretaria de Energia public6 un documento titulado
“Lineamientos para un Plan de Transicion Energética al 2030” con el objetivo de establecer una hoja
de ruta para alcanzar dichos objetivos. En el documento se plantean dos escenarios, un eficiente y otro
tendencial, y dos objetivos de penetracidon renovable, uno mas conservador (REN20) y otro mas
agresivo (REN30). El primero de estos objetivos se alinea con las metas de la Ley 27.191, planteando
sostener la penetracién que deberia alcanzarse en 2025 en el lustro siguiente.

En funcién de los escenarios de incremento de la demanda planteados, en el documento se estima la
potencia renovable adicional a la habilitada en 2021 que deberia instalarse para cumplir los objetivos
de las metas de 20% y 30% de penetracidén renovable. En estos escenarios se asume la incorporacion
a 2030 de las centrales del Rio Santa Cruz (en construccion) y de la represa Chihuido (ni en construccion
ni licitada), el reactor nuclear modular CAREM y sélo 420 MW de generacién térmica ya
comprometidos actualmente.

Proyeccion de la demanda de energia eléctrica Incorporacion de Potencia a 2030 requerida
tendencial y eficiente. para escenarios de penetracion renovable
(en GWh por afio) 20% vy 30%. (en MW)
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Fuente: Informe Secretaria de Energia: “Lineamientos para un Plan de Transicidén energética al 2030”.

La nueva potencia renovable demandaria seglin lo planteado en el documento inversiones en
ampliaciéon del sistema de transporte por USD 2.875 MM para alcanzar las metas REN20 y USD 5.575
MM para REN30.
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3. Desarrollo del sector

El sector renovable atravesd un periodo de expansién acelerada entre 2016 y 2021 que llevd la
capacidad instalada de 634 ME a 5.034 MW y la incidencia en la generaciéon de energia del 2% al 14%.
La generacion edlica fue protagonista de dicho proceso, pasando en el mismo intervalo de tiempo de
227 MW instalados a 3.291 MW, y la incidencia en la generacién total del sistema eléctrico del 0,4% al

10,2%, representando el 75% de la generacién renovable y el 86% de la generacién renovable
intermitente.

Potencia Renovable Instalada Participacion de la generacién renovable y
(En MW) edlica.
(En % del total de la generacién del SADI)
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Fuente: Elaboracién propia en base a CAMMESA

El salto en la potencia instalada y la participacién renovable en general y eédlica en particular fue
producto de diversas circunstancias coincidentes:

1. Elimportante desarrollo que tuvo el sistema de transporte eléctrico entre 2003 y 2015 en el
marco del Plan Federal de Transporte Eléctrico, que interconecté la Patagonia y el NOA al SADI,
y conectd el NEA y el NOA, y Cuyo y el Comahue. El conjunto de obras en 500 kV superd los
5.000 Km, y fue complementado por ampliaciones en 220 kV de mas de 3.000 Km. Ademas de
integrar dreas que no eran parte del Sistema Argentino de Interconexidn, el desarrollo del
sistema de transporte dejo atrds el disefio radial, mejorando las condiciones operativas y de
seguridad, generando mejores condiciones para la incorporacién de generacion intermitente.

Ampliaciones del sistema de transporte en 500 Ampliaciones del sistema de transporte troncal
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Fuente: Elaboracién propia en base a informa anual CAMMESA
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2. La creaciéon de un marco normativo consistente y que generé los incentivos y garantias
necesarios para el despliegue de un sector capital intensivo. La piedra basal fue la Ley 27.191
sancionada en 2015 y aprobada por unanimidad en ambas cdmaras. Reglamentada en 2016 e
instrumentada efectivamente a partir del lanzamiento de los programas Renovar 1, 1,5,2y 3,
asi como la creacién del MATER vy las adaptaciones que se le introdujeron a fin de aceitar su
funcionamiento recientemente. Esquemas de garantias como los proporcionados por el Banco
Mundial fueron muy relevantes en una primera instancia para inducir el financiamiento
internacional para el despliegue del sector.

3. La creciente disponibilidad de financiamiento internacional por parte de organismos
multilaterales de crédito, bancos de promocién de exportaciones de los paises lideres en
tecnologias renovables, y fondos de inversidn y banca privada en general para proyectos de
generacion eléctrica renovable; y la disponibilidad de financiamiento a la que tuvo acceso el
sector desde 2016 en Argentina en el marco de una mejora en las condiciones de acceso al
mercado internacional de deuda.

4. La competitividad de la generacion renovable en general, y edlica en particular, resultante de
la calidad de los recursos primarios, las mejoras tecnoldgicas que se dieron en el plano
internacional, y los elevados costos que enfrentaba el sistema eléctrico argentino producto de
la creciente dependencia de importaciones de combustibles liquidos para su operacién.

Costo por MW instalado. Factor de carga mundial y
(En USD/MW) Argentina.
(En %)
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Fuente: IRENA y CAMMESA. El factor de carga para Argentina refleja los valores de 2020, 2021y 2022

La incorporacidn de generacién renovable fue apalancada en una primera instancia mayoritariamente
por los contratos Renovar, que aseguran la contractualizacién del 100% de la energia generada por la
potencia habilitada durante 20 afios y con garantias de primer piso del FODER y de segundo piso del
Banco Mundial. Sin embargo, el mercado de contratos privados, el MATER, despertd interés desde el
inicio: proyectos complementarios de proyectos Renovar, proyectos de grandes demandas orientados
a autogeneracién o la de su accionista mayoritario, y proyectos exclusivos para ofrecer a la demanda
de los grandes usuarios habilitados del MEM.
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Incorporacion de potencia renovable por Incorporacion de potencia renovable por tipo
tecnologia y por tipo de contrato. de contrato.

(En MW) (En % sobre el total edlico y solar instalado)
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Fuente: Elaboracion propia en base a CAMMESA

Los proyectos edlicos incorporados y ya habilitados a través del MATER suman 832 MW, del total de
959 MW instalados. El desempefio hasta acd muestra que el sector ha movilizado recursos sin
necesidad de PPAs y garantias cuando se generan condiciones favorables para el entendimiento entre
privados. En este sentido, en la compulsa por acceder a los nodos con Prioridad de Despacho
correspondiente al tercer trimestre de 2022 se presentaron propuestas por 1.664 MW vy se adjudicaron
444 MW.

El crecimiento de la energia contractualizada en el MATER también expresa el interés de los Grandes
Usuarios en acceder a energia limpia.

De cara a los préximos dos afios, casi la totalidad de la nueva potencia renovable a ingresar, por un
total de 1900 MW, sera apalancada en contratos MATER. Sin embargo, dicha expansidn enfrenta
limites muy rigidos, y serd dificil que la potencia instalada escale mucho mds alld de la prevista
actualmente. El sistema de transporte ya no presenta mas que marginalmente nodos disponibles para
ofrecer prioridad de despacho a nuevos proyectos edlicos o fotovoltdicos que puedan sostener la
competitividad de los proyectos desarrollados hasta el momento.

4. Contexto operativoy econémico del salto en la generacién edlica y renovable.

El salto en la instalacion de potencia renovable, liderado por la capacidad edlica, tuvo lugar en un
contexto en el que el peso de los combustibles alternativos era muy importante en la estructura de
costos del Mercado Eléctrico Mayorista. El aporte de la generacién renovable redujo sensiblemente la
dependencia de combustibles liquidos, bajando significativamente los costos marginales operados.
Esta situacién se vio reforzada por la mayor disponibilidad de gas nacional que tuvo lugar a partir de
2018, y en un contexto de caida de los precios internacionales de los combustibles, llevé a que el
sistema eléctrico en 2020 presentara los costos medios y marginales mas bajos en décadas.

En los ultimos dos afios los costos de generacidn cambiaron nuevamente de tendencia, pasando de
valores medios de 63 USD/MWh y marginales de 48 USD/MWh en 2020, a 95 USD/MWh y 195
USD/MWh en 2022 respectivamente.
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Costo Mondmico por principales componentes. Costo Marginal Operado. Promedio Mensual y

(En USD/MWh) anual. (En USD/MWh)
120
%10 E 300
88 ﬁ 250 M Costo Marginal Operado Medio u$s/MWh
195
80 % H = =
20 o o i S0 ||| 124
69 . B B i =189 92
- 2
o
., A" m oo It
18
50
2017 2018 2019 2020 2021 2022
m Transporte 0
H Renovables © W N ) o) o — N N
= Potencia Térmica Contratada T I e33R TNTD
Hidro § > 535353536535~

Generacion Térmica y Nuclear S/Contratos, Impo y Ss.
m Combustibles

Fuente: Elaboracién propia en base a CAMMESA

El fuerte aumento del costo de combustibles fue resultado de dos conjuntos de factores. Por un lado,
el incremento en el consumo de combustibles alternativos provocado por los bajos aportes en las
principales cuencas hidrolégicas durante 2021y 2022, el incremento de la demanda y la menor oferta
estructural de gas boliviano y de la Cuenca Austral.

Por otra parte, el aumento de los precios internacionales de todos los hidrocarburos que comenzé a

observarse a mediados de 2021, e hizo pico con el inicio de las hostilidades rusas sobre territorio
ucraniano en marzo de 2022.

Consumo de combustibles alternativos. Precio de los combustibles importados MEM
(En Millones de Tny M3) (En USD/MMBTU)
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Fuente: Elaboracién propia en base a CAMMESA

En el frente externo el salto en las importaciones de combustibles llevaron el déficit energético en el
primer semestre de 2022 a niveles similares a los observados en 2014 y 2015. Las importaciones
estimadas para 2022 alcanzarian los USD 13.000 MM, y el déficit proyectado seria de USD -5.800 MM.
El incremento en las exportaciones de hidrocarburos tanto en precios como en cantidades esta siendo
determinante para que el salto en las importaciones no implique un déficit externo aiin mayor.



Saldo comercial energético.
(En Millones de USD)
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos de INDEC, ENARSA, CAMMESA.

En el plano fiscal, el aumento del costo de generacién fue mas acelerado que la recomposicién del
precio estacional, por lo tanto cayd la cobertura via tarifa de los costos del sistema, y crecieron los
subsidios. Los subsidios destinados a subsidiar el costo de generacidn crecieron significativamente.
Pasaron de sumar USD 2.800 MM en 2019, a 4.600 MM en 2020, USD 7.300 MM en 2021 y se proyectan
USD 10,800 MM en 2022. Los subsidios energéticos en relacién al PBI volvieron a niveles cercanos a
los registrados en 2013-2016.

Costo Monomico, Precio Estacional y Cobertura. Subsidios energéticos.

(En USD/MWh y %) (EnUSDy % del PBI)
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Fuente: Elaboracién propia en base a CAMMESA, ENARSA y Ministerio de Economia

5. Elaporte operativoy econémico de la generacién eédlica

En un contexto operativo caracterizado por el incremento en los requerimientos de combustibles
importados, que marcaron records histéricos de precios, llevando los costos del sistema a niveles
maximos desde la creacion del MEM, que dispararon las importaciones de energia a niveles cercanos
al pico de 2014/15 y el déficit fiscal energético al entorno de los 2,5pp del PBI, la generacion renovable
fue clave para evitar una profundizacién de las tensiones externas y fiscales, y garantizar la adecuada
operacién del sistema eléctrico.



Realizando una simulacién de la operacién del sistema durante 2022, los resultados arrojan que sin
generacion renovable el costo mondmico se hubiera ubicado en el orden de los 15 USD/MWh por
sobre el proyectado. En términos operativos, el mayor requerimiento de combustibles liquidos que
hubiera significado prescindir del aporte renovable (1,3 MM M3 adicionales de gasoil y 600 mil tn de
fuel oil) no hubiera sido facilmente administrable por CAMMESA (que operd con su capacidad logistica
muy exigida) y hubiera provocado la aparicién de un considerable nivel de falla en la operaciéon del

sistema.

Falla Consumo de Gasoil Consumo de Fuel Oil
(En MW) (En Millones de M3) (En Millones de Tn)
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Fuente: Elaboracion propia en base a base de datos de la programacién Estacional de CAMMESA. Se realizé la corrida para
el escenario base partiendo de los datos originales de la Programacidn Estacional, y luego se llevaron a cero los renovables,
realizando un escenario alternativo. De alli surgen los niveles de Falla y consumo de combustibles alternativos de ambos
escenarios.

Si bien las exigentes condiciones operativas de 2022 magnificaron el aporte de la generacion edlicay
renovable, si se consideran los ahorros fiscales y externos que aporté el sector en los ultimos afios se
observa un balance muy positivo. En este sentido, se estimé el impacto macroecondémico a largo del
tiempo de la generacién renovable, de la cual la generacidn edlica representd el 75% del total. Para
cada periodo se calculé el costo incremental y la eventual importacion de combustibles liquidos (en
caso de que el gas nacional no fuera suficiente) que hubiera sido necesaria para reemplazar el volumen
de generacidn renovable. El impacto externo (ahorro de divisas) se calculé considerando la mayor
importacién de combustibles que hubiera sido requerida, y para evaluar el impacto fiscal se neteé el
ahorro de costos de combustibles de la remuneracion a la generacidn renovable.

Impacto macroeconémico de la generacién renovable.
(En Millones de USD)
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Fuente: elaboracién propia en base a datos de CAMMESA y ENARSA
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Los resultados son concluyentes. En cuanto al impacto externo el ahorro de divisas a lo largo de los
ultimos afios ha sido muy significativo. Durante 2019 y 2020, con el incremento en la penetracién
renovable, ya se registran ahorros de divisas por USD 1.500 MM, aun con precios de hidrocarburos
bajos en el mercado internacional y buena disponibilidad de gas nacional. En 2021 y 2022, con el
deterioro de las condiciones hidrolégicas y el salto en los precios internacionales, el ahorro de divisas
ascendid a USD 4.400 MM, alcanzando un impacto comercial favorable por USD 6.000 millones en
apenas 4 anos. Valor equivalente a las reservas netas en poder del Banco Central de la Republica
Argentina. De ese volumen, corresponden al sector edlico USD 4.500 millones.

En términos fiscales, la generacién renovable comenzd a tener impacto sensible en los ultimos dos
anos, generando un ahorro de subsidios del orden de los USD 2.000 MM, de los cuales USD 1.500
corresponden al sector edlico. El

Proyectando la evolucién de la matriz energética y observando los precios futuros para el GNL y el
gasoil para los préximos afos, el aporte de la generacidn renovable en general y edlica en particular
seguird siendo critico, y las limitaciones a la expansidn de este tipo de fuentes de generacién supondra
importantes sobrecostos para el sistema eléctrico, el resultado fiscal y el balance cambiario.

Futuros GNLy Gasoil. Balance de Gas
(En USD/M3y USD/MMBTU) (En Millones M3/dia)
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Fuente: Elaboracién propia en base a CAMMESA, ENARGAS, CME Group.

Como se puede observar en los graficos, los precios del GNL y el gasoil permanecerdn elevados en el
préximo lustro. En torno a los 40 USD/MMBTU en 2023, 30 USD/MMBTU en 2024, 20 USD/MMBTU en
2025, bajando recién al entorno de los 12 USD/MMBTU en 2026. Las tensiones generadas por la guerra
sobre el mercado europeo de gas y sobre el mercado mundial de GNL no seran resueltas de forma
inmediata, y sélo irdn mermando lentamente en la medida en la que vayan ingresando los proyectos
de ampliacién en la capacidad de licuefaccién que se encuentran en construccion en distintos lugares
del planeta. La mayor demanda de gas como combustible alternativo al carbén prevista para las
proximas décadas en el marco de la transicidn hacia matrices energéticas mas limpias supone ademas
un piso para el precio del GNL, que dificilmente vuelva a registrar precios como los observados durante
2018/20 menores a los 10 USD/MMBTU.

Esos precios de importacion son los que enfrentaria el sistema. Para analizar la dependencia de
importaciones de GNL se realizd una proyeccién del balance del sistema de gas para los préximos afios
considerando el ingreso del tramo Tratayén-Saliqueld del gasoducto Nestor Kirchner en 2023, que
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aportaria 21 MM M3/dia, y el ingreso del tramo Saliqueld-San Gerénimo en 2026 llevando la capacidad
de transporte a los 41 MM M3/Dia. Como puede observarse, durante el periodo 2023-2025 el déficit
de gas durante el periodo invernal seguira siendo significativo, debiendo recurrir a las importaciones
de combustibles alternativos que presentaran precios elevados en el mercado internacional. A partir
de 2026 el déficit se reduciria, pero seguiria siendo necesaria la importacién de combustibles para
cubrir la demanda de invierno.

Se realizé un ejercicio complementario para evaluar el plazo de recupero de las divisas necesarias para
instalar un parque edlico. Considerando una incidencia de componentes importados del 65% para un
pargue edlico nuevo, la instalacion de 100 MW demandaria unos USD 100 Millones. Se considera un
parque con un factor de carga del 52%. Se considera para el periodo 2023-2027 al sistema operando
con gas de Bolivia como combustible marginal fuera del invierno, y GNL en invierno. Se plantearon
escenarios de ahorro de divisas para distintas hipdtesis de precio de GNL y se calculd el plazo en meses de
recupero de los délares erogados para la instalacién de la capacidad edlica. Luego se realizé el mismo
ejercicio sobre los futuros de GNL previstos para los préoximos afos.

Futuros GNL y Gasoil. Impacto cambiario de Impacto cambiario de incorporar 100 MW
incorporar 100 MW de nueva generacion edlica en de nueva generacién edlica en funciéon de
distintos escenarios de precio de GNL. futuros de GNL

(En Millones de USD)
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Fuente: Elaboracidon propia en base a datos de CAMMESA y CEA.

Los resultados indican que por cada 100 MW de capacidad edlica instalada el recupero de las divisas,
para el intervalo de precios que se registré durante un 2022 caracterizado por la elevada volatilidad,
podria ir desde los 7 meses a los 26 meses. Si los precios en los proximos afos fueran los que indican
hoy los mercados de futuros, el recupero de divisas se daria en 18 meses.

Los cerca de 900 MW edlicos que se encuentran comprometidos en el MATER para ingresar en 2023y
2024 generarian un ahorro neto de divisas de la importacidon de equipos (sin contar financiamiento
externo) del orden de los USD 900 MM hasta 2027, por sobre el ahorro que generara la capacidad
edlica ya existente.

En una mirada de mas largo plazo, sobre la base del balance de gas proyectado, los costos de
combustibles que anticipan los mercados de futuros y una mejora tendencial en la eficiencia del parque
térmico, se simuld la evolucién del costo marginal operado en el sistema eléctrico hasta 2041. En la
proyeccion se considera que hasta 2028 el minimo CMO (estival) esta definido por el costo del gas
natural proveniente de Bolivia. Desde 2029 el minimo CMO se define por el costo del gas natural local
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de verano, valuado en 3 USD/MMBTU. Y a partir de 2031 se considera pleno autoabastecimiento,
incluso en los picos de invierno con gas de 8 USD/MMBTU. Se asumen mejoras tendenciales en la
eficiencia de las maquinas marginales.

Costo Marginal Operado. Promedio Mensual y Promedio Anual.

(USD/MWh)
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Fuente y Metodologia: elaboracién propia en base a datos de CAMMESA, ENARGAS, CME Group. Para la simulacion se
considerd: Gas Local a precio estacional determinado por Plan Gas.Ar. Gas de Bolivia: sigue marginando hasta 2029 por
requerimiento NOA (12,2 USD/MMBTU). GNL: contratos futuros hasta diciembre de 2026 y luego constante igual al dltimo
dato de futuros disponible (11 USD/MMBTU). Gasoil: contratos futuros hasta diciembre de 2024 y luego sigue variacion del
precio del GNL.

Se observa como resultado de la simulacion que los CMO serian decrecientes como resultado de la
mayor disponibilidad de gas nacional, pero se ubicardn muy por sobre los costos edlicos hasta 2030
(265 USD/MWh en 2023, 180 USD/MWh entre 2024 y 2025, 90 USD/MWh entre 2026 y 2028 y 65
USD/MWh entre 2029 y 2030). Luego de 2031 estaran alineados con los costos nivelados de la
generacion edlica. Esto implica un impacto muy positivo en términos de los costos del sistema en la
proxima década, y positivo/neutro en la década subsiguiente.

Ahora, considerando que Argentina esta embarcada en el desarrollo de la produccién, transporte y
exportacién de gas natural y GNL de la cuenca neuquina, una mayor penetracion edlica y renovable en
general permitird incrementar los saldos exportables sin generar sobrecostos para el sistema eléctrico
debido a la elevada competitividad de estas fuentes de generacién en Argentina. A fin de evaluar el
impacto externo de la liberacién de gas natural para la exportacién (y fundamentalmente de capacidad
en el sistema de transporte de gas natural), se simulé el ahorro de gas consumido por el sistema
eléctrico por cada 1000 MW de generacion edlica instalada, y las exportaciones incrementales de GNL que
podrian generarse para distintos escenarios de precio del GNL en el mercado mundial. Se considera
un caso acido en el que el transporte liberado sélo se da en los meses de invierno, ya que en los de verano
en principio habria capacidad remanente en el sistema de transporte de gas. Los resultados con
precios de GNL en el entorno de los 35 USD/MMBTU actuales implicarian el recuperode las divisas
requeridas para la importacion de aerogeneradores en 2 afios, y a 20 USD/MMBTU en 3afios. Si se
considerara un escenario en el que la capacidad de transporte de los meses de verano yafue tomada
por proyectos de exportacion de GNL modulares, y el impacto de la incorporacién de generacién
edlica libera capacidad de transporte 365 dias por afio, el impacto seria significativamentemas elevado,
alcanzando el recupero de divisas en un afio a precios como los actuales, y en 3 afios con un GNL de 10
USD/MMBTU.
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Sustitucion de exportaciones cada 1000 MW Sustitucion de exportaciones cada 1000 MW

edlicos en funcién del precio del GNL edlicos
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos de CAMMESA y CEA.

Luego se simulé el diferencial de exportaciones que generarian 1000 MW de capacidad edlica en
funcién de los futuros de GNL. De contar con capacidad de produccion y licuefaccién de gas natural, la
disponibilidad de saldos exportables producto de la generacidn edlica instalada seria muy significativo.

En definitiva, el esquema de incentivos planteados a partir de la sancién de la Ley 27.191, que dio lugar
al despliegue del sector renovable, y que fue liderado por la generacién edlica, ha arrojado un saldo
netamente superavitario a la fecha. El impacto sobre el frente externo y el frente fiscal, siempre
problematicos para la economia argentina, ha sido muy positivo. También aportd a la reduccién de
los costos del sistema y en particular de los Grandes Usuarios. La generacién renovable también
contribuyd a la seguridad operativa del sistema eléctrico en contextos adversos. Y de cara al futuro, la
generacion edlica seguird arrojando resultados positivos tanto desde el punto de vista externo vy fiscal,
como de los costos del sistema eléctrico. E incluso la incorporacién de generacion edlica, en un pais
gue apunta a convertirse un proveedor de GNL en el mercado mundial, permitird incrementar saldos

exportables y liberar capacidad de transporte de gas, mejorando alin mas los resultados comerciales
de la economia argentina.
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El sistema de transporte, los proyectos en carpeta, las necesidades de
ampliacion de cara a los objetivos de descarbonizacion a 2030.

1. Sistema de Transporte: situacion actual y ampliaciones previstas

El acelerado proceso de integracion de generacion renovable a la red en un marco de paralisis de las
obras de ampliacién del sistema de transporte en alta tensién llevé a que actualmente, luego de la
asignacion de prioridades de despacho realizada por CAMMESA correspondiente al tercer trimestre de
2022, sdélo quede disponibilidad estimada para otorgar prioridades de despacho por 116 MW a
proyectos a instalarse en el NEA (area que recibié por primera vez solicitudes para proyectos
fotovoltaicos) y 216 MW en Litoral (drea que no ha despertado interés a la fecha para el desarrollo de
proyectos a gran escala). La disponibilidad de nodos con prioridad de despacho en areas favorables a
la generacion edlica terminé de agotarse en esta Ultima compulsa, con la asignacion de 100 MW en el
corredor Patagonia-Comahue-Buenos Aires, y los 244 MW asignados en el corredor Centro-Cuyo-NOA.

La posibilidad de que la generacién renovable siga creciendo en la préxima década dependera de que
se comience a materializar alguno de los proyectos de ampliacién del sistema de transporte que han
sido extensamente evaluados desde el punto de vista técnico y conceptual por CAMMESA, Transener,
las transportistas troncales y la Secretaria de Energia.

El conjunto de obras en carpeta comprende:

Obras para mejorar el abastecimieto del AMBA
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V. LA

a. ET Pomer y L neas 500 kv Atucha
II-Plomer, Plomer-Ezeiza.

EDISON

Puerto Nuevo
MAL
MOR oL

b. ETSmthy neas 500 kv Atucha -
Belgrano II-Smith.

Azopardo
RME on Costanera
Mitre
ET PLOMER Castelli

TRAD Hudson
Brown

c. Cambos en a confguracon de a Barragen

. Bosgdes
i \ Plata
red existente (by-pass Belgrano 1- e [ aPua
ABAS
Plomer; Henderson-Rodriguez). AHendersan )
rri A Olavarria,

d. Lneasen 220 kv y 132kV de sa da
de ET Plomer y ET Smith.




CAMARA ECLICA ARGENTINA

Obras para incorporar generacion edlica e o — | h
hidroeléctrica de centrales del Rio Santa Cruz. £3

a. Corredor Bahia Blanca-Vivorata-ET
Plomer.

b. Corredor ET-Rio Santa Cruz-
Comahue/Bahia Blanca (alternativa
este/oeste).

c. Nuevo corredor Bahia Blanca-GBA.

ET Comodoro
Oeste

Linea Cuyo-GBA para mayor generacion edlica =
y fotovoltaica y mejora abastecimiento PBA y
Cuyo

a. Diamante-Charlone-Nueva Junin-

Plomer
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c. ElBracho-Catamarca
d. Catamarca-La Rioja Sur
e. Recreo-Malvinas

Obra para mejora abastecimiento Cérdoba
Capital.

a. Malvinas-San Francisco-Santo SANOUAN
Tomé

De todo el conjunto de obras, sélo se avanzd en los ultimos afios con la construccion de la ET Vivorata
y la linea en 500 kV Bahia Blanca-Vivorata; las ampliaciones en la ET Rincén Santa Maria y ET Resistencia
y la linea en 500 kV Rincén Santa Maria-Resistencia, y la ampliacién de la ET La Rioja Sur. Estas obras,
gue tuvieron inicio en 2014 por distintos motivos aun no han sido habilitadas y no existe una fecha
cierta para su habilitacion.

En julio de 2022 el CAF inici6 el pedido de acceso a la capacidad de transporte a Transener dando inicio
al proceso necesario para llevar adelante la primera etapa del plan de expansién del sistema de
transporte eléctrico en el area del AMBA. El conjunto de obras involucradas en el pedido de acceso a
la capacidad de transporte comprende:
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Nueva ET Plomer 500/220/132 kV.

Nueva LEAT 500 kV Plomer — Vivorata de aproximadamente 358 km.

Nueva LEAT 500 kV Atucha - Plomer de aproximadamente 98 km.

Dos nuevas LEAT 500 kV Ezeiza - Plomer de aproximadamente 37 km cada una.

Nueva LAT Doble Terna en 220 kV Plomer — Pantanosa de aproximadamente 35 km.
Nueva LAT Doble Terna en 220 kV Plomer — Zappalorto de aproximadamente 28 km.
Nueva LAT Doble Terna en 132 kV Plomer — Apertura de linea existente Lujan — Mercedes.

YVVVYVYVYVYYVYYVY

Construccion de dos tramos de linea en 500 kV para permitir en esta primera etapa el re-

direccionamiento de la LEAT 500 kV Veinticinco de Mayo — Ezeiza (5EZVM?2) de Ezeiza a Gral.

Rodriguez, conformando asi la LEAT 500 kV 5RDVM2, utilizando para ello la LEAT 500 kV

5EZRD1.

> Nuevo sistema de Automatismo DAG para la nueva DAG Litoral y la migracién de la DAG
Comahue.

> Capacitores serie para compensacién de las LEATs 500 kV Bahia Blanca — Vivoratad y Plomer —
Vivorata.

> Adecuaciones en las EETT extremas Ezeiza, Gral. Rodriguez, Veinticinco de Mayo, Atucha,

Vivorata, Lujan y Mercedes para adecuacion de equipos de nuevos tramos de lineas.

Ampliaciones previstas en Primera Etapa de Plan AMBA |

" LEAT 500 kv
Atucha-Plome
98 km

LAT 132 kV Plomer- {ijw,
Lujan/Mercedes

ET PLOMER
500/220/132kV

2x LEAT 500 K
Plomer-Ezeiza

37 km
LEAT 500 kV

Plomer-Vivorata
358 km

Fuente: elaboracién propia en base a Transener

El plazo estimado para las obras es de 42 meses. No se realizaria licitacion, ya que se encuadraria en
acuerdo pais-pais con China. El contratista seria State Grid (China) y el comitente la Secretaria de
Energia. Sin embargo, el acuerdo entre ambos paises alin no avanzé de la etapa de la firma del MOU
que tuvo lugar en febrero de 2022 con la visita oficial de las autoridades de la Republica Argentina a
China. No se ha discutido el financiamiento de las obras ni su repago, negociaciones que han sido en
experiencias previas, trabajosas y extensas.

En el caso en el se acordase el financiamiento en lo que queda de 2022 y comenzaran las obras en el
primer trimestre de 2023 la obra podria estar habilitada a mediados de 2026. En escenarios mas
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realistas, en los que se dilata el cierre de la negociacidn, y una vez iniciado el periodo electoral se
suspenden las conversaciones hasta que se defina la continuidad o cambio en el poder ejecutivo
nacional, el cierre de un acuerdo, en caso de mantenerse como primera opcién para el financiamiento de
las obras, se podria situar a mediados de 2024, y la finalizacién de las obras para inicios de 2028.

Existe un riesgo adicional, que se identifica en el escenario en el que se firma un acuerdo de
financiamiento, se inician las obras, pero se interrumpen por un eventual cambio de gobierno, como
ha ocurrido con las centrales del Rio Santa Cruz, quedando suspendida la ejecucidn, compromisos
asumidos, deudas y plazos a renegociar, y las obras bloqueadas hasta que no se resuelvan los conflictos
surgidos en el marco del acuerdo.

Este conjunto de obras tiene un presupuesto estimado de USD 600 MM, vy resulta critico para
garantizar la seguridad de abastecimiento del AMBA frente al incremento de la demanda previsto para
la préxima década, y en particular para aliviar la exigida condicién en la que opera la ET Ezeiza. La
construccién de la ET Plomer y la linea Vivorata-Plomer, que completaria el corredor Bahia Blanca-
Vivorata-Plomer, permitiria ademas incorporar en torno a 1.000 MW de potencia edlica entre Bahia
Blancay Vivorata, zona de excelente calidad del recurso edlico, y en la que existe un amplio portafolio
de proyectos disponible para su ejecucién cuando se disponga de transporte.

Todo el resto de las obras, inclusive las que permitirian la integracion plena del aprovechamiento hidro-
energético del Rio Santa Cruz, no tienen traza definitiva, ni pedido de acceso a la capacidad de
transporte, ni financiamiento, fecha de licitacion ni de habilitacion previstas.

2. Llaincorporacion del aprovechamiento hidro-energético del Rio Santa Cruz y la saturacién
del corredor Patagonia-Comahue-Buenos Aires.

De todo el conjunto de obras las mas relevantes para la incorporacion de nueva potencia edlica son las
gue ampliarian la capacidad de importacién del AMBA, y todas las ampliaciones que incrementen la
capacidad de evacuacién de Patagonia/Comahue/Bahia Blanca hacia el AMBA.

A fin de visualizar la situacion actual y el eventual impacto de las ampliaciones previstas sobre el
corredor Patagonia-Comahue-Buenos Aires se realizaron simulaciones de despacho bajo distintas
hipdtesis y escenarios. Se considerd la incorporacién del aprovechamiento hidro-energético del Rio
Santa Cruz en dos etapas, una primera en 2024 con la habilitacidn de la Central Cepernic por 360 MW
y una segunda etapa en 2028 con la habilitacién de la Central Kirchner por 950 MW. En el contrato de
construccién de las centrales se prevén algunas ampliaciones en la capacidad de transporte:

1. Las playas de 500 kV de ambas centrales Céndor Cliff y La Barrancosa
2. Lineade 500 kV Céndor Cliff- La Barrancosa

3. Lineade 500 kV La Barrancosa-Rio Santa Cruz

4. Capacitor serie en linea existente Rio Santa Cruz-Santa Cruz Norte

5. Capacitor serie en linea Comodoro Oeste —Puerto Madryn

6. Capacitor serie en 2° linea Pto. Madryn-Choele Choel,

En paralelo, se prevee instrumentar la DAG Patagonia. Bajo estas condiciones, la capacidad de
transporte desde ET Rio Santa Cruz hasta Et Puerto Madryn se incrementaria de los actuales 450 MW
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a 1000 MW. La ampliaciéon de la capacidad de transporte desde Puerto Madryn hacia Choele-Choel-
Bahia Blanca-Mercado no esta contemplada en el contrato, y hoy se encuentra saturada.

El perfil hidrolégico de las centrales del Rio Santa Cruz es estival, con aportes y generacidn
concentrados en enero-abril. Futaleufu, que inyecta energia sobre el corredor Pagagonia-Bahia Blanca,
tiene un régimen otofio/primavera, similar al de las centrales del Comahue.

Simulacion de despacho de las Centrales Kirchner-Cepernic, Futaleufti, Comahue y Edlico Patagonia
y Bahia Blanca (MWAh)

5.000 - ) )
m Hid PAT Hid Comahue Hm Futa EO BBL
4.000 -
3.000 - ||||
i | 1
2.OOO'||IIIIII...... IIIIIIII I Illlllllllnl'llll Ill

1.000 -
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Fuente: elaboracion propia en base a datos de CAMMESA

La generacidn edlica de Bahia Blanca y la Patagonia presenta una menor variacion estacional, con
mayor generacion estimada para el periodo de verano de noviembre a enero, valles en otofio y
primavera, y un incremento mas suave que el de verano en el invierno.

En conjunto la generacién renovable, la generacion hidroeléctrica del Comahue y Futalufu, y la
generacion de Santa Cruz presentara cierta complementariedad a lo largo del afio, que podria
optimizarse para limitar el vertido/reducir las ampliaciones en el sistema de transporte mediante la
gestion de la generacidon hidroeléctrica de las centrales del Comahue, que permiten trasladar
estacionalmente mayores volimenes de energia.

Se analizan distintos escenarios de generacion hidroeléctrica y edlica para evaluar el nivel de
saturacién del “corredor edlico” Patagonia/Comahue/Bahia Blanca/AMBA. En particular, se analiza la
carga potencial sobre los tramos P.Madryn-Choele Choel-Bahia Blanca; y el tramo Bahia Blanca-
Mercado. Para el analisis se consideran 5 escenarios de generacion:

v/ Escenario 1: Generacion actual y generacién renovable prevista para 2024.

v/ Escenario 2: Generacion actual, generacién renovable prevista e ingreso Central
Hidroeléctrica Cepernic/La Barrancosa.

v/ Escenario 3: Generacién actual, generacion renovable prevista, ingreso Central
Hidroeléctrica Cepernic/La Barrancosa y 1.000 MW Edlicos en Bahia Blanca.

v/ Escenario 4: Generacién actual, generacion renovable prevista, ingreso Central
Hidroeléctrica Cepernic/La Barrancosa , 1.000 MW Edlicos en Bahia Blanca e ingreso de
Central Kirchner/Condor Cliff.

v/ Escenario 5: Generacién actual, generacion renovable prevista, ingreso Central
Hidroeléctrica Cepernic/La Barrancosa , 1.000 MW Edlicos en Bahia Blanca, ingreso de
Central Kirchner/Condor Cliff y 1000 MW edlicos en Patagonia.
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Los resultados se presentan graficamente. Las curvas (monétonas) reflejan la generacion conjunta
considerada en cada escenario que deberia transportar el tramo del sistema de transporte bajo analisis
para las distintas crénicas de vientos, hidraulicidad y temperatura. Los escenarios mas “ricos” serian
aquellos en los que se dan buenas condiciones operativas y habria mucha energia, y por lo tanto mayor
saturacion en el sistema de transporte, los “medios” los que reflejan condiciones operativas normales,
y los “secos” los que son atipicamente malos y exigen menos al sistema de transporte.

Se contrastan las mondétonas de generacién con la capacidad de transporte para distintos escenarios
de expansion del sistema: sin ampliaciones y con ampliaciones que habilitan ampliar la transmisién en
1000 MW y 2000 MW para cada tramo. Cuando la monétona de generacidn se ubica por sobre la linea
punteada que refleja la capacidad de transporte disponible se satura y en caso de no poder
administrarse el despacho se produciria vertimiento de energia.

Escenarios de saturacion Corredor Puerto Madry-Choele Choel-Bahia Blanca (MW)

__ Ampliaciones por 2.000 MW
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Escenario 1: en el escenario tendencial el tramo norte del corredor patagdnico presenta saturacion el
7% de las crénicas (vertido medio de 70 MWh).

Escenario 2: incorporando la central La Barrancosa la saturacién aparece en el 28% de las crénicas, y
alcanza un promedio de 170 MW medios. El nivel de saturacién podria minimizarse administrando el
despacho de Futaleufd. Si se realizaran las ampliaciones correspondientes al segundo corredor
patagdnico, dicha saturacién seria nula.

Escenario 3: Cuando se incorpora la central Condor Cliff ya no es posible administrar el vertido, que se
presenta en el 90% de las crénicas para la configuracién actual del sistema de transporte y ascenderia
a 450 MW medios. Si se realizaran las ampliaciones correspondientes al segundo corredor patagdnico
dicha saturacidn se veria reducida a un 3% de las crdnicas.

Escenario 4. Si ademds se incorporan 1000 MW de potencia edlica en el corredor, la saturacion/vertido
subiria al 34% de los casos. Si la incorporacién de potencia edlica fuera menor (700 MW) y
administrando el despacho de Futaleufd, se podria reducir significativamente el vertido. Con una
tercera linea Madryn-Choele-Bahia se habilitaria mayor capacidad de evacuacién de potencia edlica
en el corredor (que luego deberia tener correlato aguas abajo en el tramo Bahia-Mercado o Cuyo-
Mercado).
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Escenario 1: La saturacién en el escenario tendencial del corredor BBL-MER sin adecuacién del
despacho del Comahue (pérdida de empuntamiento), ya arroja vertido para el 34% de las crénicas.

Escenario 2: Cuando se incorpora la central Cepernic/La Barrancosa, si no se realizan ampliaciones en
el sistema de transporte, la saturacién del corredor se observa en el 39% de las crénicas. Con la
ampliacién Vivorata-Plomer, que sumaria 1.000 MW de capacidad de transporte, el vertido para estos
primeros dos casos ocurriria en el 4% de las crénicas.

Escenario 3: asumiendo esta ampliacidn, se podrian sumar 1000 MW de potencia edlica en Bahia
Blanca, previendo vertido en el 6% de las crénicas, que podria administrarse adecuando la generacién
del Comahue.

Escenario 4: Cuando se considera el ingreso de la central Kirchner/Condor Cliff y 1000 MW edlicos en
Pagonia mds 1000 MW edlicos en Bahia Blanca, la saturacién en Bahia Blanca sube al 41% de las
crénicas con la ampliacién Bahia Blanca-Vivorata-Plomer. Sin transporte adicional habria congestién
en el 89% de los casos.

Si se amplia la capacidad de transporte sumando el corredor Cuyo-AMBA (Diamante-Charlone-Nueva
Junin-Plomer), la saturacién para el Escenario 4 baja considerablemente, y se habilitaria la posibilidad
de incorporar 1000 MW eélicos adicionales (Escenario 5) entre Bahia Blanca y Patagonia sin mayores
inconvenientes, enfrentando restricciones antes de adecuar despacho del Comahue en un 9% de las
cronicas

Este tipo de gestion del despacho reduciria vertido y costos de expansién, contra menor capacidad de
empuntamiento de la generacion hidroeléctrica del comehue. En ese sentido, el empuntamiento
recaeria mas sobre generacién térmica, y sobre el sistema de gas.

Como puede observarse, con fecha prevista para la habilitacion de las centrales en 2024 y 2028, y con
plazos de construccién de las ampliaciones del sistema de transporte, que desde el momento de
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preparar la licitacidn, lanzarla, adjudicarla, comenzar a construir y habilitar las obras no ha tardado en
promedio menos de 4 afios, la urgencia para dar inicio a estos procesos es inminente.

3. Objetivos a 2030y necesidades adicionales de ampliacién en la capacidad de transporte

Los objetivos trazados en la Ley 27.191 y los compromisos de descarbonizacion asumidos por Argentina
enla COP26y refrendadas en la COP 27 de cara a 2030 plantean un importante desafio en materia de
integracion de generacién renovable a la red, y por lo tanto de ampliacién del sistema de transporte
en alta tension.

Segun estimaciones de la Secretaria de Energia en el documento elaborado para trazar una hoja de
ruta consistente con los compromisos presentados en la COP 26 “Lineamientos para un Plan de
Transicion energética al 2030”, seria necesario instalar 3.283 MW edlicos en un escenario de
penetracion renovable del 20% y 6.008 MW edlicos en un escenario de penetracién del 30% de
renovables.

En desarrollo en el marco del MATER se encuentran 913 MW edlicos y 988 MW solares a ingresar entre
2023 y 2024 sobre el sistema de transporte existente. Eso arrojaria una necesidad de nueva potencia
edlica por 2370 MW a 2030 en el escenario REN 20, y 5.095 MW eélicos y 400 MW solares en el
escenario REN 30, que requeririan ampliaciones en el sistema de transporte.

El documento elaborado por la SEN estima una inversién en el desarrollo del sistema de transporte de
USD 2.875 MM en el caso REN 20 (unos 3.000 KM de lineas en 500 kV con sus ETs asociadas) y USD
5.575 MM en el caso REN 30 (unos 6.000 KM de lineas en 500 kV con las nuevas ETs).

Si se parte de las ampliaciones en carpeta, considerando el corredor patagénico hasta Choele-Choel,
una tercera linea Choele-Choel-Bahia Blanca, el corredor Bahia Blanca-Vivorata, y el corredor Cuyo-
Buenos Aires, se podria incorporar potencia edlica en el area Patagonia/Comahue/Buenos Aires por
unos 1.700 MW con un costo en linea con lo planteado en el documento. Sin embargo, para alcanzar
la penetracion objetivo serian necesarios cerca de 700 MW adicionales edlicos en el caso REN 20, que
implicarian ampliaciones incrementales del sistema de transporte.

Requerimientos de ampliacion del sistema de transporte para metas de penetraciéon renovable
planteadas por la Secretaria de Energia en el marco de la presentacién Argentina en la COP 26.

Comprometidos Incremental Incremental REN
/Planeados BERI2D HEEL REN 20 30
Edlico a instalar 913 MW 3.283 MW 6.008 MW 2.370 MW 5.095 MW

988 MW (+116 MW

NEA posibles) 950 MW 1.400 MW = 350 MW

Solar a instalar

., . USD 2.875 MM UsSD 2,875 MM  USD 5,575 MM
Inversion estimada en (AMBA+Corredor . .
transporte Patagonia-BB-BA+ (Requerido s/doc (Requerido - USD 2.700 MM
g SEN) s/doc SEN)

Corredor CUY-BA)

Edlico posible de instalar
sobre nuevo 1.700 MW 1.700 MW 1.700 MW 670 MW 3.395 MW
transporte/edlico faltante

Expansidn adicional del
sistema de transporte 1Llinea500kV 4 Lineas 500 kV
requerida
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Para el caso REN 30 en funcién de las estimaciones que realiza el documento quedarian USD 2.700 MM
a invertir en transporte para integrar 3.400 MW edlicos y 350 MW fotovoltdicos, valores que resultan
razonables asumiendo la construccién de 4 lineas de 700 KM de extensién en 500 kV, y que permiten
dimensionar el monto de inversidn en transporte que se requeriria para acelerar la transicion
energética.
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Alternativas para acelerar el desarrollo de la capacidad de transporte

1. Coordinacion

El desarrollo de un conjunto de obras como las previstas en el plan AMBA | presentado por el CAF para
el acceso a la capacidad de transporte, que permitiria incorporar volUmenes muy significativos de
potencia edlica en el corredor Bahia Blanca-Buenos Aires requerira instancias de trabajo conjunto
entre la Secretaria de Energia, CAMMESA y el sector privado, a fin de minimizar la capacidad ociosa de
la nueva infraestructura una vez que se habilite. Esta necesidad de coordinacidn se presenta para estas
obras con inicio del camino formal para su desarrollo, asi como para el conjunto de obras que se
encuentran en carpeta pero aun cuentan con menos definiciones.

El desarrollo de proyectos eélicos demanda plazos extensos de tiempo que involucran la medicién de
la calidad del recurso, la viabilidad ambiental, el acceso a la servidumbre de la tierra, el desarrollo
ingenieril, entre otras tareas. Un cronograma planteado sobre trazas ciertas de las ampliaciones del
sistema de transporte en 500/220 kV permitiria al sector avanzar con anticipacién en el desarrollo de
proyectos en las zonas que crecerian en capacidad de inyeccién edlica.

Para el caso del plan AMBA |, que ya cuenta con trazas ciertas, la Secretaria de Energia y CAMMESA
podrian definir con la mayor anticipacion posible la potencia que habilitaran en el nodo Bahia Blanca
y Vivoratd para la incorporacién de nueva potencia edlica con prioridad de despacho.

Una vez definido el financiamiento de las obras y se dé inicio a su construccién, la Secretaria de Energia
y el CAF podrian generar un sistema de seguimiento que permita tener la mayor claridad posible
respecto del cumplimiento de los cronogramas de obra, atrasos, fechas previstas de habilitacién de
cada tramo, etc. También seria relevante especificar cual es la afectacidon que supone la habilitacién
de cada uno de los tramos de la obra (lineas en 220, 132, 500 kV) sobre la capacidad de evacuacién en
Bahia Blanca/Vivorata).

Para evitar la ociosidad de la linea el sector privado debera desarrollar proyectos por hasta 1.000 MW
de potencia, que implican inversiones por mas de USD 1.500 Millones, que deberian comenzar a
ejecutarse con una anticipacién no menor a los 24 meses de la fecha prevista de habilitacidn comercial.

El riesgo implicito en la posibilidad de que las obras se demoren para los generadores es muy elevado. Sin
mecanismos de garantias provistos por el Estado Nacional del tipo tomar o pagar sera muy dificilque
los proyectos de generacién comiencen a desarrollarse antes de la fecha de habilitacién del totalde las
lineas comprendidas en el Plan AMBA I.

El costo implicito en una dilacion de esa magnitud seria del orden de los USD 800 Millones en
importaciones de gas de Bolivia/GNL/Gasoil, y de USD 400 MM de costo para el sistema eléctrico.
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2. Desarrollo de proyectos de ampliacion del sistema de transporte en cabeza del sector
privado

En pos de aportar ideas apalancadas en la iniciativa privada que complementen la iniciativa del sector
publico y colaboren en los objetivos y directrices que marca la politica energética nacional, se
presentan algunas alternativas que podrian ser viables para cumplir los objetivos de la Ley 27.191 y los
compromisos asumidos por la Republica Argentina en la COP 26 y COP 27.

2.a. Nodos edlicos

El sector privado a fin de acelerar la expansion del sistema de transporte podria participar o impulsar
el desarrollo de lineas de alta tension destinadas a la incorporacién o ampliacién de “nodos edlicos”.
Los “nodos edlicos” serian puntos con buena calidad de recurso edlico, proximidad a los centros de
demanda que minimicen las necesidades de ampliacién del sistema de transporte, y en los que las
lineas estarian pensadas fundamentalmente para la incorporacién de generacién edlica.

Ejemplo de un posible nodo eélico

Linea  Vivorata-Abasto 500 kV
adecuaciones ET Abasto.
. v/ Distancia: 350 km
o ¥ v Costo estimado: USD 350 MM
\v* ' \ i v" Ampliacién capacidad: 1.000 MW
A T v' USD/MW: 350.000
\ A
) Tl o s © e
b gl i
RACHE et \\‘,I(\' t \ ,»»\“NY o E“\ //'

El desarrollo de proyectos de generacidon con transporte en alta tensién asociado requeriria la
conformacién de un consorcio para el desarrollo del proyecto, la obtencién de los permisos,
servidumbres, aptos ambientales, etc. Desafios que, a una escala menor, el sector ha resuelto con
eficacia en el desarrollo de los proyectos materializados hasta ahora.

2.a. Ampliaciones por interés publico

La regulacién contempla la ampliacién del sistema de transporte por parte del sector privado. En los
Procedimientos existen distintos mecanismos para las ampliaciones:
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» Contrato entre partes: orientado a obras de interés privado, no supone recupero de
la inversién a través de canon u otro mecanismo y no seria viable porque las
magnitudes de inversién requeridas en el sistema de transporte para incorporar nueva
capacidad edlica tornan inviable traspasar a la demanda de los GU dichos costos.

» Ampliaciones por concurso publico: orientado a obras comprendidas en el PLAN DE
EXPANSION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE, permiten el recupero de la inversién a
través de un canon en un horizonte de 15/20 afios.

Un agente privado puede solicitar la inclusidon de una obra en el Plan De Expansién
del Sistema de Transporte a CAMMESA/Secretaria de Energia.

Tomando este ultimo caso, un consorcio de empresas podria solicitar la inclusién de una LEAT en el
plan considerando que seria de interés publico y no solo en beneficio de los generadores o grandes
usuarios el desarrollo de nueva capacidad renovable, al aportar al cumplimiento de los objetivos de
descarbonizacidn asumidos por el Estado Nacional y a la reduccidn de costos del sistema eléctrico.

El ENRE deberia evaluar si el valor presente de los beneficios es mayor que los costos de construccién
y mantenimiento de las nuevas instalaciones. Aqui podrian tener lugar aspectos vinculados al
cumplimento de la Ley, los compromisos de descarbonizacién del Estado Nacional y los costos evitados
de importaciones de combustibles.

El ENRE debe validar el pliego licitatorio para el desarrollo de las obras, asi cdmo la adjudicaciény el
contrato que dardn lugar al pago del CANON, y someter el canon a audiencia publica. El CANON se
debe definir en ddlares.

El proceso podria habilitar el recupero de la inversidon en la ampliacién del sistema de transporte
descargando su costo sobre el total de la demanda el MEM, y por ende reduciendo el impacto del costo
de ampliacion del sistema de transporte sobre los contratos MATER a celebrar entre generadores del
nodo edlico y GU. Asegurar el recupero de la inversién en transporte reduciria el riesgo y haria viable
el desarrollo de estos proyectos.

La magnitud de financiamiento requerida para llevar adelante ampliaciones del sistema de transporte
en cabeza del sector privado requeriria reforzar los mecanismos regulatorios vigentes para el

recupero de la inversién. En este sentido, la experiencia de los programas Renovar muestra la eficacia de

mecanismos de garantias como los del Banco Mundial, que brindaron el marco adecuado para

financiar inversiones por mas de USD 5.000 millones.

2.a. Ampliaciones por PPA

Como alternativa a los proyectos en el marco de las ampliaciones por interés publico se podria pensar,
en linea con algunos antecedes, en ampliaciones apalancadas en contratos PPA.

» Contratos Res/220: La Resolucion 220 habilité la posibilidad de que se presentaran
proyectos de generacidon térmica a la Secretaria de Energia, que debian ir
acompanados de una desagregacién de sus costos de inversidn, fijos y variables,
esquema de financiamiento, etc. La Secretaria analizaria el proyecto y otorgaria un
contrato a 10 afios de plazo en ddlares que reconociera un retorno del 10% en ddlares
sobre la inversién.
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SLICA ARGENTINA

> Los proyectos de inversidn podrian incluir estaciones de maniobra, nuevas estaciones
transformadoras o adecuaciones de estaciones existentes y las lineas requeridas para
conectar la central al sistema y mejorar evacuacion en la zona. Alguno de los
proyectos llevados adelante mediante esta metodologia que incluyeron obras de
ampliaciéon del sistema de transporte reconocidas en los contratos fueron los de las
centrales Brigadier Lépez y Ensenada de Barragan.

» Contratos Res/108: La resolucion funcionaba de forma similar a la 220 pero para
centrales renovables, y permitia incorporar ampliaciones en el sistema de transporte
gue podrian ser reconocidas por la Secretaria de Energia en la tarifa acordada.

Sin embargo, la Res/220 aplica a proyectos de generacion térmica, y la 108 no esta vigente. Para pensar
en alternativas al combo “Ampliaciones por interés publico” + MATER la Secretaria de Energia tendria
que dictar nuevas normas. Lo conceptos principales a incluir en dicha normativa podrian ser:

v'Una convocatoria a presentar manifestaciones de interés en proyectos renovables
gue incorporen las ampliaciones en el sistema de transporte necesarias para llevar la
energia sin restricciones hasta las Estaciones Transformadores que defina CAMMESA.
De esta forma se podria mapear el interés del sector privado en desarrollar este tipo
de iniciativas. Y si existen eventuales proyectos que podrian competir por el acceso a
alguna ET.

v Las Manifestaciones tendrian que plantear el esquema remuneratorio deseado por el
proyecto. Podrian presentarse dos alternativas:

1. Contrato full: Tipo Renovar + pago por ampliacién de transporte. PPA a 15
afios simil Renovar.

2. Contrato sélo por Transporte: Esquema mixto, con PPA por la capacidad de
transporte y energia en alguna proporcién PPA/MATER.

v" En base a la informacidn recabada se podria llevar adelante una licitacién en dénde en
caso de existir proyectos que compitan por el acceso a alguna de las ET identificadas
como posibles puntos de inyeccién, se adjudiquen contratos a las propuestas que mas
aporten al cumplimiento de los objetivos de descarbonizacién y sean mas econémicas
para el sistema.

v/ Otra alternativa seria, en caso de que no hubiera un escenario de proyectos en
competencia, recuperar la metodologia tipo Contratos Res/220 y que el proyecto
presente su estructura de costos, la Secretaria evalle y apruebe una tarifa para un
PPA por el transporte y la energia, o sélo por el transporte, a 15 afos en ddlares con
un retorno a definir (220 era 10%).

v La alternativa de PPA sélo para transporte implicaria desarrollar nueva normativa que
se solaparia con normativa vigente, ya que las ampliaciones por concurso publico
permiten resolver el repago de una ampliacion del sistema de transporte mediante un
CANON, que no difiere en lo sustancial del pago de un PPA por parte de CAMMESA.

v"  En este caso, al igual que en el de ampliaciones por interés publico, las garantias
similares a las del programa Renovar serian criticas para dar viabilidad a los
proyectos.
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2.c. Prioridad de despacho

Si los proyectos fueran desarrollados en un esquema tipo RENOVAR la adjudicacién del PPA iria de la
mano de la prioridad de despacho por el total de la potencia contratada.

Si se desarrollaran el marco del MATER mediante ampliacién por interés publico con cobro del CANON,
el consorcio renovable igualmente deberia tener acceso preferencial a la prioridad de despacho sin
tener que competir con terceros, en funcién del importante esfuerzo de financiamiento e inversion
comprometido.

La Secretaria de Energia deberia realizar una nueva adecuacién al funcionamiento del MATER
introduciendo cambios a lo previsto en la Resolucién 551/21 orientados a:

> Eximir del pago trimestral de 500 USD/MW por el mantenimiento de la prioridad de despacho
para los proyectos que involucren el desarrollo de nuevos PDI asociados a expansiones en el
sistema de transporte troncal.

> Otorgar la prioridad de despacho en tanto los solicitantes hayan realizado y conseguido el
Certificado de Conveniencia y Necesidad Publica, que ya involucra haber desarrollado la
ingenieria y estudios como conseguir la aprobacion técnica de la Transportista, CAMMESA y
el ENRE.

> Extender la prioridad de despacho establecida en la Res 551/21 por un plazo consistente con
el desarrollo de las obras de ampliacién de la capacidad de transporte (36/48 meses),
extensible sin costo en tanto las obras tengan principio de ejecucién y una demora definida.

Un aspecto adicional para considerar podria ser que aquellos proyectos con ampliaciones del sistema
de transporte en alta tension a su cargo puedan realizar contratos en el MATER otorgando a sus
clientes el beneficio de estar exentos del pago de potencia independientemente del momento de
salida de las compras conjuntas, a modo de incentivo frente a los proyectos que se “cuelguen” de
ampliaciones financiadas y costeadas por el Estado Nacional.
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Horizonte

La ausencia de una estrategia de desarrollo del sistema de transporte consistente con los objetivos de
Ley 27.191 y los compromisos asumidos en la COP 26 suponen la imposibilidad de cumplir con los
objetivos planteados para 2025 y 2030 de alcanzar una penetracion del 20% de energias renovables
no convencionales de piso. Si bien existen distintos esquemas de ampliacién del sistema de transporte
analizados por CAMMESA, Transener y las demas transportistas; un dmbito como el CAF, en el ambito del
CFEE, creado para licitar y llevar adelante los proyectos de expansién del sistema; y la UESTEE, con
funcidn similares, creada por Resolucién 293/2019, para “dar inicio institucional y oficiar de entidad
contratante de las ampliaciones del sistema de transporte”; no se ha logrado generar claridad respecto
del cronograma de obras en alta tension a realizar en la préxima década, ni establecer mecanismos
definidos para avanzar en su financiamiento, ni trazar una hoja de ruta que permita definir los temas
pendientes de resolucion para dinamizar las ampliaciones.

Infraestructura
de transporte

Estrategia energética Desarrollo
Renovable
de largo plazo

Financiamiento



